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Abstract 


The invention relates to an airbag, especially a lateral airbag, preferably In the shape of a tube, which is 
connected to at least two points on the motor vehicle and accommodated in its non-inflated state in a 
curved storage area. The invention provides for at least one tensioning cord (3) between the gas bag 
and a point of attachment to the motor vehicle, whereby said tensioning cord (3) can be tautened by the 
inflating gas bag. A preferred version proyides for the tensioning cord (3) to be attached with one end to 
the gas bag (8) and with the other end to the motor vehicle (F1), whereby, when the gas bag inflates, the 
cord's point of attachment on the gas bag, together with the gas bag, is able to move away from the 
point (F1) where th 
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Die f olgenden Angaben sind den vom Aninelder eingereichten Unterlagan entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt . 

(M) Airbag, insbesondere Seitenairbag 

@ Die Erfindung betrlfft einen Airbag, insbesondere Sei- 
tenairbag mit schlauchartiger Form, der mit mindestens 
zwei Stellen des Kfz in Verbindung steht und im unaufge- 
blasenen Zustand in efnem gewolbten Stauraum unterge- 
bracht ist und bei dem mindestens eine Straffleine zwi- 
schen dem Gassack und einer BefesTigungsstelle am Kfz 
vorgesehen ist, wobei die Straffleine durch den sich auf- 
blasenden Gassack straff bar ist und mit einem in dessen 
unaufgeblasenen Zustand in Richtung der Befestigungs- 
stelle der Straffleine am Kraftfahrzeug gefalteten Ende 
des Gassackes verbunden ist, nach Patentanmeldung 
19654490.4. In einer Weiterentwicklung ist vorgesehen, 
dafS jede Straffleine {104, 105) mindestens eine Rucklauf- 
sperre (108, 109, 124) aufweist, die eine Bewegung der 
Straffleine (104, 105) entgegen der Entfaltungsrichtung 
des Gassackes (101) verb indert, eine Bewegung der Straf- 
fleine (104, 105) in Entfaltungsrichtung des Gassackes 
(101) dagegen zulal^t und/oder daB mindestens eine zu^ 
satzliche Stutzlasche (110) fur die FOhrung der Straffleine 
tm knickgefahrdeten mittleren Bereich des Gassackes 
(101) vorgesehen ist. 
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Im gefaltelen Zustand des Gassackes (nicht daigestelit), 
in der dieser z. B. iiber einem Tiirrahmen eine gewolble 
Lage einnimml, sind die zwischen den Befestigungsstellen 
106 bzw, 107 und der zugeordneten Riicklaufsperre 108 
bzw. 109 vorhandenen Abschnitte der Straffleinen 104 bzw. 3 
105 langer als in dem in Fig. 1 dargestellten entfalleten Zu- 
stand des Gassackes. Der jeweilige Abschnitt der Strafflei- 
nen zwischen der Riicklaufsperre und den Befestigungsstel- 
len 102 und 103 ist entsprechend kiirzer. 

Die Funktionsweise der Riicklaufspennen soil anhand der lO 
Riicklaufsperre 109 erlautert werden. Bei Entfaltung des 
Gassackes wird die am Befestigungspunkt 103 mit dem 
Gassack verbundene Stxaffieine 105 infolge der Ausbreitung 
dieses Teiis des Gassackes nach rechts in die in Fig. 2 ge- 
zeigte Zugrichtung durch die Riicklaufsperre gezogen; Das 15 
ist' moglich, da unler der Wirkung der Straffleine 105 der be- 
wegliche Keil 118 entgegen der Wirkung der Zugfeder 119 
vom feststehenden Keil 115 wegbewegt wird. Die Riicklauf- 
sperre wirkt in dieser Phase als Fiihrungslasche. Wenn unr 
mittelbar nach der Entfaltung durch Entweichen des Gases 20 
der Gassack zusammenfallt, wird die StrafHeine 1D5 enl- 
spannt. Dann wird der bewegliche Keil 118 durch die Zug- 
feder 119 gegen den festen Keil 115 gedruckt und klemmt 
die Straffleine 105 zwischen ihren Keilflachen 116 und 120 
ein. Diese Wirkung wird durch die Riefen 117 und 121 un- 25 
terstutzt. Ware anstelle der Riicklaufsperre nur eine Fiih- 
rungslasche vorgesehen, konnte sich in der Entspannungs- 
phase des Gassackes wegen der Verschiebung der Befesti- 
gungsstelle 103 der Straftleine 105 nach links der Abschnitt 
der StrafReine 105 zwischen seiner Befestigungsstelle 107 30 
am Kraftfahrzeug und der Fiihrungslasche wieder verlan- 
gem. Dadurch bestande die Gefahr des Einknickens des 
Gassackes nach oben und damit die Gefahr, daB der Gassack 
den Korper des Insassen nicht mehr abstiitzt. 

Diese fiir die Riicklaufsperre 109 beschriebene Wrkung 35 
tritt auch bei der Riicklaufsperre 108 fiir die Straflaeine 104 
und.damit fiir die andere Seite des Gassackes 101 ein. 

Das Einknicken des Gassackes wird zusatzlich durch die 
Stiitzlasche 110 verhinderl, die sich in der Mitte des Gassak- 
kes befindet, d. h. am Ort der grofiten Wahrscheinlichkeit 40 
des Einknickens des Gassackes. 

Eine weitere Ausfiihrungsform der Er&ndung ist in den 
Fig. 3 und 4 dargestellt. Dort sind anstelle der Rucklaufsper- 
ren Fiihrungslaschen 122 und 123 vorgesehen. Zwischen 
diesen ist eine Doppelriicklaufsperre 124 am Gassack 101 45 
angebrachL Diese weist nebeneinander tiegende Keilpaare 
auf So ist fiir die Straffleine 105 ein feststehender Keil 125, 
ein beweglicher Keil 126 und eine Zugfeder 127 vorgese- 
hen. Neben dieseni Keilepaar, d. h. in der Fig, 4 in Blick- 
richtung hinter dem erstgenannten Keilepaar sind fiir die 50 
Strafifleine 104 ein feststehender Keil 128, ein beweglicher 
Keil 129 und eine Zugfeder 130 vorgesehen. Die Wirkuhgs- 
weise der Doppelrucklaufsperre entspricht der vorher be- 
schriebenen Wirkungsweise der Riicklaufsperren 108 und 
109. 55 

Das Einknicken des Gassackes kann in gewissem Um- 
fang auch dadurch verhindert werden, dafl zwischen zwei 
Fiihrungslaschen 122 und 123 eine Stiitzlasche 110 vorgese- 
hen ist, wie es in der Fig. 5 dargestellt ist Durch diese ver- 
laufen beide Straffleinen 1Q4 und 105. 60 

Patentanspriiche 

1 . Airbag, insbesondere Seitenairbag mit schlaucharti- 
ger Form, der mil rnindeslens zwei Stellen des Kfz in 65 
Verbindung slehl und im' unaufgeblasenen Zustand in 
einem gewolblen ^(auraum untergebracht ist und bei 
dem mindestens eine Straffleine zwischen dem Gas- 
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sack und einer Befesligungsstelle am Kfe voigesehen 
ist, wobei die Straffleine durch den sich aufblasenden 
Gassack straEfcar ist und mil einern in dessen unaufge- 
blasenen Zustand in Richtung der Befestigimgsstelle 
der Straffleine am Kraftfahrzeug gefalteten Bnde des 
Gassacks verbunden ist, nach Paten tanmeldung 196 54 
490.4 dadurch gekennzeidinet, daB jede Strafifleine 
(104, 105) mindestens eine Riicklaufsperre (108, 109, 
124) aufweist, die eine Bewegung der Straffleine (104, 
105) entgegen der Entfaltungsrichtung des Gassackes 
(101) verhindert, eine Bewegung der Straffleine (104, 
105) in Entfaltungsrichtung des Gassackes (101) dage- 
gen zulafit und/oder daB mindestens eine zusatzliche 
Stiitzlasche (110) fiir die Fuhrung der Straffleine im 
knickgeMirdeten mittleren Bereich des Gassackes 
(101) vorgesehen ist. 

2. Airbag nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Rucklaufsperre (108, 109) als Fiihrungslasche 
ausgebildet ist und anstelle einer Fiihrungslasche am 
Gassack befesligt ist. 

3. Airbag tiach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB, bei Anordnuhg Von zwd Straffldnen 
(104, 105) jede Straffleine eine Rucldaufsperre (108, 
109) aufweist. 

4. Airbag nach mindestens einem der vorhergehenden 
Anspriache, dadurch gekennzeichnet, daB bei Anord- 
nung von zwei sich kreuz enden Straffleinen in deren 
Kreuzungsbereich eine Doppelriicklaufsperre (124) 
vorgesehen ist 

5 . Airbag nach mindestens einem der voAergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Riick- 
laufsperre zwei relativ zueinander 'bewegbare Keile " 
((115, 118) aufweist, zwischen deren gegeniiberliegen- 
den Keilflachen (116, 120) die Straffleine verlauft und 
die durch mindestens ein elastisch verfomibares Befe- 
stigungsmittel (119) gegeneinander driickbar sind. 

6. Airbag nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, 
dafi ein Keil (115) fest angeordnet ist, wahrend der an- 
dere Keil (118) gegenuber dem festen Keil verschieb- 
bar ist und das elastisch verforrabare Befesdgungsmit- 
tel (119) aufweist. 

7. Airbag nach Anspruch 5 oder 6, dadiirch gekenn- 
zeichnet, daifi als elastisch verformbares Befestigungs- 
mittel eine Zugfeder (119) vorgesehen ist, deren ^Wdc- 
richtung im wesentlichen entgegen der Zugrichtung der 
Straffleine (105) bei der Entfaltung des Gassacks (101) 
verlauft. 

8. Airbag nach mindestens einem der Anspruche 5 bis 
7, dadurch gekennzeichnet, daC die gegeniiberliegen-' 
den Keilflachen (116, 120.) Riefen (117, 121) aufwei- 
sen, die zumindest annahemd quer zur Bewegungsrich- 
tung der Straffleine (105) verlaufen. 

9. Airbag nach mindestens einem der vorhergehenden 
. Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB mindestens 

eine zusatzliche Stiitzlasche (110) zwischen an gegen- 
uberliegenden Enden des Gassacks vorgesehenen 
Riicklaufsperren (108, 109) bzw. Fiihrungslaschen 
(122, 123) vorgesehen ist. 
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